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Wenn es nicht bald gelingt, einen regelmaBigen Guterverkehr auf die Strecke zwischen Schweinfurt und Kitzingen-Etwashausen zu bringen, sieht es

schlecht aus fir die Zukunft der Gber 100 Jahre alten Strecke. Momentan ist die Infrastruktur des Schienenstrangs - hier zwischen Gerolzhofen und Lals-

feld - noch einigermaBen intakt.
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Giiterverkehr soll Bahnlinie retten

Experten sehen darin Chance zum Uberleben der Strecke Schweinfurt-Kitzingen

Von unserem Redaktionsmitglied
NORBERT FINSTER
GEROLZHOFEN/WIESENTHEID Ein
Uberleben der Bahnlinie Schwein-
furt-Gerolzhofen-Etwashausen ist
nur moglich, wenn es gelingt, wie-
der einen regelmafligen Giiterver-
kehr auf die Schiene zu bringen.
Dariiber zeigte sich eine Experten-
runde einig, die auf Einladung der
Interessengemeinschaft ~ Steiger-
waldexpress in Gerolzhofen zu-

sammengekommen war.

Andreas Galle (Erfurt), verant-
wortlich fir Planung, Betrieb und
Marketing bei er Erfurter Bahn (EB),
sagte, im letzten Jahr sei hinsichtlich
der geplanten Sonderfahrten im Per-
sonenverkehr einiges aus dem Ruder
gelaufen. Erst waren alle begeistert,
als dann aber bekannt wurde, dass
diese Fahrten etwas kosten, lief die
Euphorie schnell nach. So sei auch
fir die EB viel Planungsarbeit ent-
standen, die am Ende vergeblich war.
2Wir liefern gerne, aber wir lassen
uns nicht ausnutzen®, sagte Galle.

Auch der EB-Vertreter vertrat die
Ansicht, dass nur uber den Giiterver-
kehr ein Fortbestand der Strecke zu
erreichen sei; spater konne eventuell
ein Touristenverkehr an Wochen-
enden dazukommen. Die EB fihrt
neben dem Personenverkehr auch
Giiter, Thre Kunden muss die Gesell-
schaft teils mithsam selbst werben,
Natiirlich werde ein regelmaRiger
Guterverkehr erforderlich sein. An-
sonsten sei das Unterfangen unwirt-
schaftlich, denn fur den Verkehr
muss Trassengebiihr bezahlt werden.

»Nur bei schweren, hochwertigen

Transportgiitern ist auf der Schiene

etwas zu verdienen, Massen- und
Schiittgtiter haben keinen Preis, er-
klarte Hein Vedder (Schweinfurt),
Geschiftsfiihrender  Gesellschafter
der Translog GmbH in Schweinfurt,
Translog bewegt praktisch alle Giiter
auf der Strafle weiter, die mit dem
Guterzug nach Schweinfurt kom-
men. Uber das railport-System sei es
wieder moglich, auf Nebenstrecken
mit Einzelwagen zu fahren.

In zehn bis 20 Jahren kénne ein

Bahnanschluss wieder eine ganz an-
dere Bedeutung haben als heute,
sagte Stadtrat Thomas Vizl (Gerolz-
hofen), ,Der Platz auf den Strallen
wird enger, die Kosten bei Treibstoff
und Maut steigen.“ So kénne die
Bahn wieder zu einem Standortvor-
teil werden. Wer diese Infrastruktur
aufgebe, werde das spater bereuen.

Selbst in die Hand nehmen

Vizl schlug eine Untersuchung
des Streckenzustands, der, notigen
Investitionen und der moglichen
Potenziale vor. ,Eine Chance haben
wir nur, wenn wir das selbst in die
Hand nehmen®, so Vizl, dessen Vor-
schlag auf Grundung einer Arbeits-
gruppe angenommen wurde,

Siegfried Wagenlander (Treucht-
lingen) vom Fahrgastverband Pro
Bahn: ,Wenn in den niachsten zwei
bis drei Jahren nichts passiert, ist die
Strecke mausetot.”

Den Zustand der 50 Kilometer lan-
gen Bahnlinie halt Dietmar Parake-
nings, Sprecher der Interessenge-
meinschaft Steigerwaldexpress, fiir

noch gut. Das habe eine Besichti-
gung mit dem gegenwartigen Pach-
ter, der Deutschen Regionaleisen-
bahn (DRE) ergeben. Zwar breite sich
langsam ein ,griiner Teppich® zwi-
schen den Schwellen aus, doch erst
jetzt anlasslich der Sonderfahrt zum
Wiesentheider Markt-Jubilaum habe
die DRE das Grobste mit einem Zwei-
wege-Unimog beseitigt. Die Beton-
schwellen seien in noch relativ gu-
tem Zustand, anders als die Holz-
schwellen unter den Weichen, die
zunehmend verrotten.

Teufelskreis

wSolange keinen Einnahmen flie-
Ben, konnen regelmafige Strecken-
priffungen nicht gemacht werden®,
beschreibt Hans-Peter Kulbe, Eisen-
bahn-Vertriebsleiter S{id bei der DRE,
den Teufelskreis zwischen Investi-
tion und Nutzung. Schlecht sehe es
bei den Bahnsicherungsanlagen aus,
die aus den S0er und 60er Jahren
stammen und fiir die Ersatzteile nur
noch schwer und kostenaufwandig
zu beschaffen.




