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Einst galt die Maximiliansbahn nach Rosenheim als Teufelswerk, nun wird ihr 150-jédhriges Bestehen gefeiert

Von Heiner Effern

Rosenheim - An den Stammtischen zwi-
schen Miinchen und Rosenheim ahnte
man schon frith, dass es vorbei sein wiir-
de mit der Ruhe. ,,Wer hat denn nur den
Dampf aus’dacht? Die Fuhrleut' um ihr
Brot gebracht? Die sind firwahr jetzt
ibel d'ran. Der Teufel hol die Eisen-
bahn!“ So dichtete man um 1850 herum
in den Wirtshausern des Weilers Sauer-
lach. Die Eisenbahnschienen, die sich
von der Hauptstadt Miinchen zum Markt
Holzkirchen und dann die Mangfall hin-
ab wie eine Schlange nach Rosenheim
vorwiirts schoben, l6sten bei den einfa-
chen Menschen anfangs nur Furcht und
Aberglauben aus. Von einem grofien Fest
war deshalb nichts zu spiiren, als am
24. Oktober vor 150 Jahren die ersten
Dampflokomotiven von Miinchen nach
Rosenheim fuhren.

Der stille Beginn einer neuen Zeitrech-
nung fir das stidliche Oberbayern hatte
allerdings noch einen zweiten Grund. Fei-
ern waren auch von hochster Stelle, vom
bayerischen Konig Maximilian II., verbo-
ten worden. Denn die Verbindung nach
Rosenheim, diesem kleinen Marktfle-
cken am Inn mit seinen 3000 Einwoh-
nern, galt in Miinchen nur als Zwischen-
station. Bei Hofe wollte man den An-
schluss an Salzburg und Kufstein, um ei-
ne internationale Zugverbindung zwi-
schen Paris und Osterreich herzustellen.
Datfiir errichtete man vor den Toren von
Miinchen ein einzigartiges Bauwerk: Die
Briicke iber die Isar bei GroBhesselohe
war damals die hdchste Eisenbahnbrii-
cke der Welt,

Wenn auch die Minchner andere Pli-
ne hatten, fiir Rosenheim bedeutete der
Bahnanschluss die wichtigste Zasur sei-
ner Geschichte: , Es gibt fiir uns eine Zeit
vor und eine Zeit nach der Eisenbahn",
sagt Karl Mair, der fiir den Historischen
Verein Rosenheim eine kleine Ausstel-
lung zum Bahnjubildum zusammenstell-
te. Das Treiben am Bahnhof muss auf die
ansissigen Bauern, Viehhindler und Inn-
schiffer anfangs wie eine Fata Morgana
gewirkt haben. Der Schriftsteller Lud-
wig Steub erlebte die Anfangsjahre des
Rosenheimer Bahnhofs so: ,Es ist da in
der Tat ein Menschengewuhl, wie auf
dem Boulevard von Sebastopol, im Som-
mer noch vermehrt durch Hunderte von
Alpenfahrern und Reisenden, welche be-
wundernd den erhabenen Wendelstein
anstarren . , , 50 stiirzen sich - gelinde ge-
sagt - flinfzig bis 60 Personen an den klei-
nen schmalen Schenktisch und verlan-

73,6 Kilometer_____

Die 73,6 Kilometer lange Maximilians-
bahn von Minchen nach Rosenheim
wurde 150 Jahre lang ohne Unterbre-
chung befahren. Heute ist sie in zwei
Abschnitte unterteilt: Bis HolzKir-
chen nutzen Pendler und Ausfliigler
die S-Bahn und die Bayerische Ober-
landbahn. Die Strecke Uber das
Mangfalltal nach Rosenheim bedient
die Deutsche Bahn als Nebenlinie.
Viele Orte entlang der Strecke sowie
die Stadte Holzkirchen und Rosen-
heim feiern am Wochenende das
150-jéhrige Bestehen. Informationen
unter www. maximiliansbahn.de
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Die Kugleralm
in Deisenhofen
war anfangs ein
Bierausschank

| fur die Arbeiter,

die die Maximili-
ansbahn errichte-
ten. Schon bald
wurde sie ein
beliebtes Aus-

B flugslokal. Links

der Rosenheimer
Bahnhof, das
Ziel der 73,6
Kilometer lan-
gen Strecke von
Miinchen ins

gen zu trinken." Doch nicht nur in Rosen-
heim setzte sich schnell Bauernschliue
gegen alle Vorbehalte durch. Im Ober-
land etablierten sich die ersten lukrati-
ven Ausflugsziele, wie zum Beispiel die
heute noch bekannte Kugler-Alm in
Oberhaching. Griinder Franz Xaver Kug-
ler verlegte eigentlich Schienen an der
Strecke, sah jedoch bald, dass er und sei-
ne Kollegen bei der harten Arbeit zu
schlecht mit Bier versorgt wurden. Also
holte er zunichst mit einem Fuhrwerk
die Getrinke an die Baustelle, spiter ver-
kaufte er sie aus einer Bretterbude. Die
wich bald einem Lokal und der Kugler
fuhr nun mit einem Fuhrwerk zum Bahn-
hof, um seine Géste mit Blasmusik abzu-
holen. Im Jahr 1925 erbaut er sogar-eine
Tanzhalle fiir 2000 Géste.

Zu diesem Zeitpunkt hatte sich an al-
len Bahnhofsstationen die Erkenntnis
lingst durchgesetzt, dass die Eisenbahn
wirtschaftlichen Aufschwung bringt. In
Heufeld bei Bruckmiihl siedelte sich ein
heute noch ansissiges Chemieunterneh-
men an, in Bad Aibling bliihte die Kur
und Holzkirchen entwickelte sich zum
Zentrum des Oberlands. ,Dabei waren
die der Eisenbahn anfangs so abgeneigt,
dass sie den Bahnhof auBerhalb des Orts
gebaut haben“, sagt Historiker Wolf-
gang Foit, der die Festschrift zum Jubilé-
um herausgegeben hat, ,Doch schon
bald ist dann der Ort hin zum Bahnhof ge-
wachsen.” Das konnte auch ein Streich
der Koniglichen Bahn nicht &ndern:
Denn die Maximiliansbahn war nur 14
Jahre die Hauptstrecke, im Jahr 1871
wurde bereits die kiirzere Verbindung
von Miinchen tiber Grafing nach Rosen-
heim in Betrieb genommen. Zu diesem
Zeitpunkt war die Liicke nach Kufstein
(1858) und Salzburg (1860) liangst ge-
schlossen. Doch auch heute noch besitzt
die Bahn fiir die Anrainer-Orte eine gro-
Be Attraktion: Deisenhofen, so heifit es,
wiinsche sich nichts sehnlicher als einen
Haltepunkt an der Maximiliansbahn
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Bei der Landbevélkerung losten die Schnellziige der Maximilansbahn anfangs Furcht und Aberglauben aus. Doch mit ih-
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nen hielt die Moderne Einzug im Oberland.




